PL, 2 ARS kK e ) WOS Ro KE.X. 


LIZSIĘCZNI PRZEGLAD 


KO CONE ASII LOTNICZEJ. 


Współpraca na Atlantyku 

POinocnyn. 
Dnia 2e-go marca b.r. odbyła się w Dublinie konferencja 
angielsko-irlandzko-anerykanska, na której ełównii. przed 
miotem byra koordynacja prac meteorologiczny ch oraz żaęadm 
nienie ostony radiowej i współpracy z żeelucą morską w celu 
zapewnienia WA Lomu 


Bacania meteorologic ne, prowadzone dotad wspólnie VrZEŻ 
Pan American Aaa boni 2 Airways, Air France i Deut 
Luftuunusa objęły nietylko przyszłą tresę lotów, ale również 
zanał La Manche, korze Północne, zatokę Bisk: jok 
część Morze Sródzieńnneto, oraz obsz wr środkowy Pór 
Atlantyku, gdzie obserwacje robi francuski statek specjalny 
"Carinatey „Poza tym informacji dostarczają statki transatlan= 
tyckie, głównie amerykańskie, oraz stacje metesrologiczne 
utrzymywane m zez Pan Ame:1can w Grenlandii, Islandii, 
Portugalii, na Azorach, w Trinidad i w Stanach Zjednoczo nych 
Areryki Północnej. 

Obecnie Wielka Brytania, Irlandia, Kanada i Nowe Fundlandia 
postanowiły rozbudować system obserwacji metceorologicznej 

na swoich terytoriach. Kos zty potrebnych inwestycyj obiiczaej 
łącznie na 1.000.000 dolarów. 


N 
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Loty próbne w roku 19537 wykazały niedogodności, 

z posługiwania się przez każdy z zaintereso .anycł 
innym systemem osxony rsdiowsej. Obecnie SyStuny Pos... 
Kanadyjski, Nowo-Fundlandzki, Irlandzki i Brytyjeni będą 
ujednostajnione, przy czym określone zostaną dzugosci fal 

i godziny nadawania. 

za DOGS stawę służyć będzie system opracowany przez Pan aueri- 
can Alrways, Położenie lecącego samolotu określane bęlzie 

Go SA MAA 

1a zwiększenia bezpieczeństwa lotu komendanci samolotów 
ttrzymywać tędą łączność radi wę ze wszystkini glauLai.L, 
znajdującyjii się w ich zasięgu. 


Admiralicja bryt n sycnalizować będzie każdy odlot 

z lotniska ansielsk ego, irianazkie.o lub kanadyjskiego 
statkom, znajdu se się na linii lotu, podając rozkiad 

Lotu, trasę, znaki rejestracyjne samolotu i jeso dsugosć 
fali. opodziewać się należy, że takie same śrędki a 
władze USA.. Z drugiej strony piloci samolotów otrz ymywać 
kędą przed odlotem mapy trasy z oznaczeniem położenia statków 
na trasie lobu, szybkości ich ruchu, długości fali Lan recio 
SGaCJI i wolo 


| ĘPCNCJE ta może tiieć bardzo duże znuczenie na przysż- 
zość, nietylko ze wzęlędu na unormowanie spraw technicznych, 
ale przede wszystkim dlatego, że jest ona Zzepoczątkowaniemń 
realnej współprecy międzynarodowej na tym terenie,na którym 
obawiamy się zbytniego zaostrzenia konkurencji. 


Paryż 
Bazą Atlentycką 


Wielki tygodnik francuski AERON rozpocząź przed 
miesiącer: kampanię, w której starał się udow odnić, iż 
Francja posiada na Atlantyku Północnym rolę spec jalnie 
uprzywilejowaną dzięki temu, że w Paryżu przecine się 
droga Atlzntycke Północna z Południową. Nie chcęc powta- 
rzać tu wszystkich argumentów, przemawiających nu korzyść 
tego twierdzenia, musimy wszakże skonstetować, iż opierajeę 
się one na da nych realnych technicznie i majęcych poważne 
wartości landlowe. 

Na stworzenie w Paryżu Głównego portu europejskiego w KOU- 
nikocji Lotnic czej przeż a Atlantyk Północny "AERO" dowiódł, 

iż najlepiej się na daje okolica Versailles Trappes Bois 
doarcy: 

- jest to płaskowzgórze położone na wys sk ; 
czyli na najwyższym poziomie okolice Pa 7 ża gali 
czemu cały szereg przeszkćd nature uych nie będzie 
tu grać żadnej roli; 


AŻ 
NO 


- piaskowzgórze przedstawia przy tym tę zaletę,iż 
wiatry są na nim bardziej stałe, gdyż brądy powietrz 
nie podlegają zawirowaniu; 


- ponadto jest to miejsce,w którym statystyki wykazują 
najmniejsze zamglenie, ^ mgła i dymy Sumego Paryża 
tumn nie iochodzą. 

Do tych wszystkich wartości bezpieczenstwa dochodzą jeszcze 
epecjelno wartości handlowe, a mianowicie - pie erwsza rzecz, 
jaka się rzuci w oczy pasażerowi, przylatującemu z Ameryki, 
to wspaniały rysunek i perspektywa Wersalu, poczem będącą 
w budowie autostradą dojedzie przez Lasek Pulonski i Aleję 
Focha do £uku Tryumfalnego, a stamtąd przez Cheips Elysées 
do centrum Paryża. 


Te wzęlżdy urbanistyczno-estetyczne nie są byncejnniej do 
pogardzenia i mogą wpłynąć z czasem bardzo poważnie na popu- 
larność tej bazy Atlantyckiej. w każdym razie mogą one 
dle nas ncukg, iż dziś już 5 zwrócić uwagę ne przyszłą 
trasę 3 z Goczawka do centrum Warszawy. Gocłzwek 
został poč tym wzelędcm bardzo o wybreny. Należy jedy- 
nie odpowiednio wyzyskać ten atut, j.eki mamy w ręku- Wisłę. 
Dojazd po Wale iiiedzeszyunskim, a potem główną urterią mostu 
Poniatowskiego, ålejg Trzeciego Maja i Alejeni Jerozolimskimí 
musi być odpowiednio boa Na Go prayjęcia szyckicego neo 


„il 
Nie od rzeczy będzie tąkże zaznaczyć,iż wielkie miusta,gtara- 
dato się śe Glzanqć do siebie Iinio lotuicze, nic popizeste je. 


= 3 -= 
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JędyniG ne budowie odpowiedniego lotniska, lecz SPRZ je 
również bazę dle wodnopźutowców. 
gbicreo, przewozu lotniczego są Arzoszoni W I.s. L.A. 
International Air Traffic Association utworzona zostaźe 
r.1913 w Hadze przew szereg europejskich towerzystu komu- 
nikacji lotniczej w celu, jek głosi 1l art. statutu, ujedno- 
stajnienie eksploatacji linij lotniczych, repre zentujacyok 
intercs międzynarodowy , a należących do towarzystw = ozon- 
ków. 
AD Jo Bodo W DTZ eciwieństwie do Kra: /Commission Interni- 
tionale de Navigation acrieonne jest oreeanizacją nisofiejalne 
związkiem przedsiębiorstw przewozu lotniczego, którego zadz- 
niem jest załatwienie handlowo-eks sploagtacyjnej wsbożpracy 
przedsiębiorstw. 
współpraca ta z każdym rokiem staje się z konieczności coraz 
ściślejsza, w miarę jek powiększa się liczba i cro a a 
łączących terytoria różnych krajów eksploatowanyci. wspoini 
prześ dwa lub więcej towarzystw, 
Członkami I.A.T.A'y mogą być tylko towarzystwa, które od 
swoich rządów otrzymały koncesję na eksploatecję linij,rebre 
zentujących interes międzynarodowy. Obecnie do I.A. T.A.’ y 
należy 29 towarzystw, z czego 26 europejskich. Z poza Europy 
członkami są tylko południowo-umsrykański Condor Ltda, , 
egipskie Misr Airwork Ltd. i wschodnio-indyjskie Tata Sons 
Ltd. 
Wskutek tego jednek, e linie nioktórych towarzystw curo- 
pejskich oplatają już całą Afrykę i „enea Pożudnaiową, a 
przez poźudniowe kraje azjatyckie sięgają do chin i Australi 
IATA nabreła charskteru orgenizacji o zuinteresowaniach 
świztovych. 

z towarzystw eurodcjsxich nie nalożą do I.4a.T..'y tylko 
przedsiębiorstwa drugorzędne, eksploatujące wyłącznie linie 
krajowe. 

Stałym przedmiotem pracy I.e.T.A.”y jest ujednostajnienie 
przepisów i warunków pręowozu oraz dokumentów przewozowych 
wczystkich członków, normowunie rozrachunków między towa- 
rzystwami, uzgadniania rozkładów i taryf, opracowywanie 
zagadnien międzynarodowego prawe. lotniczego, organiz owanie 
lotniczego przewozu poczty, opra i.cowywanie Gode”u Lulegra- 
ficznego do korespondencji między Członkami 1 TA: 


Ośrodkiem pracy L.A. „TA Y jest Biuro Centralae, iejyce swą 

siedzibę w Hadze. D,xeuwtorem Goneralnym jest Holender, 
Jonkheer VAN DEN BERCH VAN "EES TIDE, jeden z inicjatorów 

i założycieli Związku. 


zebrania ogólne Członków, t.zw. Sesje, odbywają się tez 

lub dwa rezy do roku. Poza tym odbyweję się Zjezdy komisyj, 
których jest siedem: pocztowa, radiotelcgruficzna, techniczna 
rozrachunków, prawnicza, przewozów mięszanych i rucnu. 


Organem IATA”y jest również Konferencja Rozkładów i Taryf, 
zbierająca się rok rocznie w Berlinie, 


Najbliższa sesja plenarna będzie miała miejsce w budapeszcie 
od 30-g0 czerwca do 2-go lipca b.r. 


Linie pocztowo-=frachtowe . 
Sieć linii przeznaczonych wyłącznie do przewczu poczty 
i towarów, oblatywana przeważnie w nocy, przedstawia się na- 


stępująco : 


Berlin-Fanower-Londyn DLH 
Berlin-Halle/Lipsk 
Berlin-lianower-Frankfurt n/i- Sztutgart 5 
Berlin-iirocław X 
Berlin-Gdańs!: Królewiec ji 
Amsterdam-Kolonia N 
Amsterdam-Roterdan ELM 
Lclonia-5ruksela-Paryż DLT 
Bruksela-Londyn Sa BERNS 
Hanower-Kopenhaga-Malmö-Sztokholm DLH 
Bazylea-Frankfurt n/M. SWISSAIR 
Malmö-Hanower ARL, DLL, DLH 
Sztokholm-Malmó ARBA 
Oslo-Kopenhaga ABL, DNL, DDL 
Trodheim-Tromsó DNL 
Troms5---„rkemes l 
London-Berlin BRITISH ATRwaA: 


Wyłącznie pocztę wożą linie : 


Kolonia-Cherbourg - cztery rezy na miesiąc przed odjazdem 
statku do Ameryki, 


Paryż-Tuluza-Barcelona-Santiago de Chili 
Berlin-Frankfurt n/M.- Santiago do Chili. 


Nocny przewóz poczty, a na dalszym planie także i pasa- 
żerów, staje się kwestią coraz bardziej interesującą dla 
wszystkich europejskich towarzystw lotniczych, ze *zelędów 
konkurencyjnych. 


Europejska sieć lotnicza jest już tak gęsia, że +adunki 


pocztowe nadawać można do wielu miast rozmaitywi liniami, wy- 
bierając najszybsze. W tych warunkach towarzystwa rrzygotowane 
do lotów nocnych będą miały znaczne wyższość nad intymi, ktore 
będą mogły latać jedynie w dzień. 


Jada a. 


Już w ciągu kilku lat ubiegłych duńskie towarzystwo komu- 
nikac'i powietrznej Det Danske Luftfartselskab zliuszone było 
ograniczać swoje projekty rozwojowe z powodu braku Srodków 


finaasowych. «w związku z tyn w celu umożliwienia otw roia 
uowych linij w koncu roku ubie,.teg0 pos tanow LOL; przeprowa- 
zić reorganizację finansową T-wa LoL. bapitar aand owy Pe 
powiększony został z 740.000 koron na 28.500.000 koron, a więć 
przeszło trzykrotnie przy udziale wielkich bansów 1 praLd- 
siębiorstw przemysłowych. Rząd duński przyznał DDL koncesję 
na eksploatację wszystkich linij krajowych i zagranloznycn 

z wyjatkiem linii kopenhaga-Aalborę, na l0 lat. urzeż cały 
czas trwania koncesji rząd wypłacać będzie DLL su.swencję 
v stosunku do przelecianych kilometiów, jećnek nie mniej niz 
250.000 koron rocznie. Pozatym od zarządu m.uopenzżgi DDL 
otrzymywać będzie rocznie 100.000 koron. 


W związku z powiększeniem kapitaxu DDL zakupito szereg 
nowych samolotów DO 5 i JU 52. 


Postępy lotnictwa czeskiego i jugosłowiańskieegc. 
Towarzystwo ueskoslovenske Statni Aerolinie projektuje 
przedłużenie linii Praga-Wenecja da. Rzymu. Howy odcinęk 
byłby eksploatawany wspólnie z T-stwem Ala Littoria.Przepro- 
waedzono już również powiększenie ruchu na linii Praga- 
Śtrassburg-Paryż, oblatywanej w poolu z Air France do dwóch 
razy dziennie. Dotychczas na tej linii było jetno poźączenie 
dziennie, 


Ceskoslovenska Letecka Spolecnost projektuje przedzużenie 
linii Praga-Amsterdam do Londynu. Ponieważ linia ta jest 
oblatywana codziennie przez KLL /Tow.holencerskie/, zatem 
w najbliższej przyszłości połączezie utrzymywane będzie 
dwa razy dziennie w obu kierunkach. CLS pro,ustuje również 
otwarcie linii Prega-Zagrzeh-Suszak /Jugosła:.a/. 
/Obeenie GSA lata na linii Bratysława-Zagrzeb-Suszak. / 


Jugosłowiańskie Towarzystwo AZROPOUT otworzyć ma linię, 
łączącą Czechostowację z Albanią przez terytoriui suęoszawii 
rraga-Brno-uiedeli-za.rzeb-Sarajewo-Dubrownik-Tiruna. 


Afryke Pozudniowa. 


South-African-Airways mają zawiar wkrótce otworzyć ruch na 
pierwszym odcinku projektowanej linii d:ugovci 7.000 km; 
Johannesbure-Kongo-ilairobi /Kenia/ - Johannesburg. 

Na razie oblatywany będzie raz w ty.odniu odcinek Jonannes- 
burt-Palapye Road /Bechuanaland/ - laun /Bechuaneland/ - 
Windhoek /Afr.Poł.Zach/. Istniejąca już linie Jonanacsburg- 
Kimbcriey-Upington-Keetmanshoop-Jindhoek. 


Lotnictwo południowo-afrykauskie, pomimo związków polityczny c 
tego kreju z Anglią używa sprzętu niemieckiego. Uickawe jest 
że samoloty JU 86 używane są w Afryce Południowej z angielski 
sllnikami benzynowymi, zamiast oryginalnych ropowych, co po- 
dobno daje doskonałe rezultaty. 


Urugwaj. 


Zorganizowane w październiku 1957 r. Tow. Jompanie aeronautica 
Uruguaya S.k. uruchomiło dnia 12 marca r.i. linią L0N5EWIASO 
Buenos-..ires /:.rgentyna/. Linia ohlatywana jest dwa razy dzie 
nie przez niemieckich pilotów na dwóch trzymotorow; ch hydroj. 


nach Junkers, mających 8 miejsc pasażerskich. Piloci urutwaj- 
scy są dopiero sżkoieni. 


First Uruguayan Sir Navigation Line jeċyne towarz; stwo,utrzy- 
mujące komunikację lotniczą wewnątrz kraju, wprowaaziźo do 
roeke w Jutym b.r. trzeci samolot /dotąd posiadaic tylxo ai 


Jest to 4-silnikowy, li-vsobowy aparat produkcji anęielskiej, 


Alaska, 


Koncern Pan American Airways, będący organizacją późofiejelną 
i popierana przez władze USA, w odróżnieniu od inaych,ściśle 
prywatnych to arzystw lotniczych amerykańskich, znany jest 
już szeroko z eksploatacji wielu linij w Pożućdniowej i SroG- 
kowej Ameryce, linii transpacyficznej, oraz z lotów nać 
Bylantyki er. 


um) 


P.A.4+. rozwija jednak swoją sieć również i na północnych 
kresach Aneryki, gdzie działa Towarzystwo Pacific Alaska 
áirways, będące filią Pan Auerican. 

Towarzystwo to otworzyło 5-g0 maja ruch na linii pocztowej 
z Juneau stolica Alaski/do Fairbanks /największy ośredek 
h:udlowy w Środkowej alasce/. Linia ta ua 1175 ku dzugości. 
Lot będzie trwał 4b godziny, natomiast .odróż lądowo-tmorska 
na tej trasie wymacęała 9 dni, co jest charakterystyczne dla 
warunków komunikacyjnych Alaski. 


Różne wiadomości. 
- Holenderska linia Amsterdan-Batavia zostanie przedłu- 
żona w dn.28.V1. do Sydney /Australia/. 


- Na linii irancusko-czes«iej Paryż-Strasbure-rraga 
od 1.V. ruch jest utrzymywany dwa razy dzieniie 
w każdym kierunku. 


- 18.,V. zebrała się w Paryżu komisja pocztowe IATlA'y. 
- Pięć największych Towarzystw lotniczych USa zdec,ćc- 
wało wybudować wspólnie w centrum New Yorku dworzec 

iotniczy, w którym mieścić się będą równocześnie 
biura administracji i Dyrekcji. koszt obliczony ne 
p 2.000.000.- 


- Port lotniczy w alameda na wybrzeżu kalifornii okazaź 
się nie wystarczającym dla Pan americas airways, Baza 


> OB E Aa A ra A zaś 2 m- P 5 P 2 ar 
ne Pacvrżiku zostanie PNZEJNGZAENA OPL NĘGZOENON RZEC 


u 


Pan „rmerican airways odstąpiło sieć wewnętrzi.i sżru 
zw 


Towarzyct bwu Pancet vo. 


Listy lotnicze z Jielkiej Brytanii do do australii 

Ei i 17 S1 na = (3 17 rz i ei wazy | J 
kosztują ka pensa za J2 uncji, hatomiest z Aur m ane 
do wielkiej Brytanii 5 pensów. 


Pod nazwą Hansa Flugdienst G.ii.n.H. zostało założone 
przez DLI Towarzystwo taksówek lotniczych i lotów 
okrężnych. Tabor 24 samoloty 


rząd francuski zakupił w Stanach Zjednoczonych 100 
mig. scowych samolotów myśliwskich Curbiss P 86. 
Tranz akeja ta z tego względu zasługuje na wagę, że 
jest to pierwszy wypadek odstępstwa od znanej zasady 
USA, iż są dopuszczane do eksportu jedynie te maszyny 
i motory, które przynajmniej dwa lata przedtem zostały 
wprowadzone do US Navy lub U; Army. 


16.V. ustąpił minister powietrza Anglii Lord Swiwton, 
zastąpił go Sir Kingsley ood, były minister zdrowia. 
Do zmiany tej zmusiła Lorda Baldwina presja i jednolite 
stanowisko społeczeństwa. 


Landżurskie Towarzystwo Lotnicze kLanshu Koku i... 
2 siedzibą w lukden zamówiło 10 dwumotorowych 
Junkersów niemieckich JU 86. 


14.V, równocześnie z otwarciem Wystawy lotniczej 
w relsinkach został otwarty nowy cywilny port lotniczy 
Helsinki-Tatarmossen. 


Tow.Avio Linee Italiane 3/4 przedłużają do Londynu 
Oć 1.VI. swa linię Wenee ja-i.ediolan-=Turyn="aiyż, 


Francja Skasowała 15.7. dopzaty lotnicze za poczt? 
ao Niemiec, anglii i Zzwajcarii. 


DILE sprowadziło w dniu 158.V. po raz pierwszy na swojy 
linię południowo-atlantycką cztero-notorowe wodnopia- 
towce Blohm und Voss /liotory na ropę Jumo  205/ 
Przelot Dakar-llatal został pokryty w ll g.le m. 


Prezydent Roosewelt zgodził się rozważyć jeszcze raz 
możliwość dostarczania helium Niemcom ./Ostutnio 
Niemcy spotkały się z kate. oryczną odnową/. 

Kwestia ta jest specjalnie ważne dla Deutsche Zeppelin 
Reederei, zwłaszcza po kutastrofie tiindenburga. 
Jedynymi producentami helium są UDA i ŻORKR, jednak 
rosyjski helium jest gorszy i jest go niewiele. 


W dniu 13 maja b.r. wystartował w Burbank /Kalifornia/ 
na samolocie Lockheed 14 Naczelny Dyrektor nasze.o 
Towarzystwa lijr.4.Makowski. 


3 chwili obecaej znejauje się on w Rio če Jansiro.e 
Lot ten ma na celu nie jakiś raid, lecz wprost 

RP nabycie doświadczenie na stale ovlaty- 

wanej trasie. Doświadczenie to zostanie nabyto przez: 


lot długodystansowy 

długi przelot nad otwa rtym oceanem 
poznanie instulzeji przyziemi linij uueryk. 
osobisty kontakt z załogami towarzystw, 
oblatujycych te trasy. 


Ponadto spruwdzenie w nieznanych warunkach wraśšciwo= 
sci świeżo zakupionego sprzętu, Który me być w nej 
liższym czasie wprowadzony do eksploa. tacji linii. 


[wj m Hi 


wreszcie zbadanie możliwości sprowudzeniau maszyn 
Grożą powietrzną, co pr zy odpowiednir. doświa ~a 
i obraniu trasy być może, że będzie się kalkulowa 
taniej niż drogą morską, tym bardziej iż część kosz- 
tów mogłaby być rekompensowana przewozem poczty, 


; An.29.V. została ot warta we Lwowie Erajowa wystawa 
Lotnicza, która zgromadziła dorobek ľe lski w dziedżi- 
nie lotnictwa i wojskowego, Sp A i OWŚG a Komunikecyj- 
nego /zamkuięcie 29.VI./. 


Polskie Linie Lotnicze * LOT" -= zajmują na wysta- 
wie jeden z głównych pawilonów. Zobrazovano tam w spo: 
sób plastyczny i pozwalający ocenić zalety właściwe 
komunikacji lotniczej. Przedstawiono rezultat pracy 
obcych państw w dziedzinie opanowywaniu oceanu 
powietrznego i pionierskie wysiłki Polski.Pokazano 
dorobek lotnictwa komunikecyjnego polskiego. 

Pawilon P.L.L. "LOT" ma przede wszystkim cel dydak- 
tyczny - obudzić w społeczeństwie, a spe ecjalnie 

w młodzieży zainteresowanie i zrozumienie potrzeby 
rozwoju komunikucji lotniczej, która jest środkiem 
ekspansji i penetracji gospodarczej i politycznej. 


=--0000000--- 


Sieć T warzystw Europejskich. 


Towarzystwa europejskie, zrzeszone w luiędzynarodowym Związku 
Przewoźników Powietrznych I.A.T.A. ustaliły pomiędzy sobą 
nunery linii, w ten sposób, że każde z nich dosta+o de roż- 
porządzenia pewną serię numerów, dlatego też przy omawianiu 
tej sieci stosować się będziemy do tego porządku. 


N i e me y . _Deutsche Lufthansa No. 1 - 199  /DLH/ 


Utrzymuje obecnie 77 iinii, z czego 9 linii poeztowom 
frachtowych i jedną wyłącznie pocztową. Na tych 77 linii 21 
jest obsługiwanych w poolu z obcymi towarzystwa:i / ponadtc 
dochodzi do Niemiec 15 linii Towarzystw obcych, w których DLE 
nie bierze udziału/. 


Oprócz bardzo gęstej sieci wewnętrznej DLE obszuęuje na- 
stępujące linie zagraniczne : 


1. Berlin-amsterdam-Londyn 
5. Berlin-Kopenhaga-Malmo 
" 


5= -Kolonia-Paryż 

sz u  -Kopenhaga 

8. " -Stockholm 

9, "  -Monachiua-wenecja-Rzym 
je. " Halie/Leipzig-Stuttgart=zirich 
18 "  -Poznań-Warszawa 
7. w Wiedeń-Budapeszt-Belgrad-Sofia-Ateny 
Ba. w  -Svuttgart-Genewa-liarsylia-Salamanca-Lisbona 


27. Oslo-Góttehorg-Kopenhaga-Harburg-Londyn 

50. Rotterdam-Frankfurt=Mediolan 

l. Londyn-Bruksela-Frankfurt-Monachium-Salzburg- jiedeń 
58. Berlin-Gdańsk-Królewiec-Kowno-Ryga-Tallinn-Helsinki 
30. "  -li$sen-Bruksela 

41. Zurich-kionachium-Salzburg=Wiedeń 

42. Budapeszt-Wiedeń 

60. Berlin-Frankfurt-Paryż 
„BA "  -Budapeszt-Bukaresz 
146. Hamburg-Bremt -Amsterdam. 


Ponadto DLH utrzymuje dwie linie o wybitnym charakterze 
światowej ekspansji politycznej i gospodarczej, a iarnowicie : 


= Berlin-Bel;.rad-Ateny- R0dos-Dauaszek-Pagdad-Tehsrun, 
Linia ta zostanie wkrótce przedzużone do habulu, a ponad 
Pamirem połączy się z nieriiecko-chinskimi liniami Eurasia 
s 
Soio g 


191. PF /pocztowo-frachtowa/ Frankfurt-harsylia-Lisbona-Las 
Palmas -Bathurst-Natal /a stąd oblatywana przez nieuiecko: 
brazylijskie tow.Condor/ -Rio de Janeiro-iiontevideo- 
Buenos Aires-Santiago de Chile, 


"HMIGE> 


Franc ja. Air France No. ROC aose 


Utrzymuje 28 linii, z czego 5 przypada na odcinek Paryż- 
Londyn. Oprócz sieci wewnętrznej obsługuje następujące linie 
zagraniczne i do własnych posiadłości pozaeuropejskich. 


200 - 204 Paryż-Londym 

210. Pary*-Austerdam 

AS, " =Kopenhaga-Stockholm 

ZAC *  gstrassburg-Praga-Wiedeu-Budapeszt-Belgrad-Bukareszt 

224. Praga-Warszawa 

229. Paryż-Genewa 

233. Marsylia-Ateny-Bagdad-Karschi-Calcutta-Bangkok-Saigon- 
Hanoi - jest to jedna z najdłuższych linii światowych, 

241. Damaszek- Bagdad 

251. Lyon-Genewa 

256. larsylia-Tunis 

258. Marsylia-Alger 

267. W -Barcelona 

270. Paryż-Tuluza-Casablanca-Dakar-Natal-Rio de Janeiro- 
Buenos Aires-Santiago de Chili 
/jest to pierwsza linia, które przeszła bezpośrednio nad 
oceanem Atlantyckim/ 

275, Tuluza=<Casablanca 

276. Dakar-Bamako. 


Oprócz tow. Air France Francja posiada jeszcze cztery to- 
werzystwa lotnicze, a mianowicie : 


Air France Transatlentique - stworzone dla studiów na oceanie 
atlantyckim, 


Regie Air Afrique która łęczy między sobą francuskie posiadłoś 
ci późnocnoufrykanskie, a ponadto utrzymuje 
dalekobieżną linię Aleer-Niamey-Ft. Lumy- 
Banghi-Elisabethville-Brokecn Hill-Mozambicue 
Tananarive /luadagskar/, 


Air Bleu rozwozłi pocztę po całym terytorium Francji, 


Aeromaritime tow. założone przez okrętową kompanię ohargeursg 
Réunis dla uzupełnienia obsługi te, ostatniej 
w Afryce, utrzymuje nię Dakar-Conacry-Cotonou- 
FoąinteNoir= oraz Jotonou -Nieamey, 
kopełnia połączenia liniami lotniczymi wszystkich 
francuskich posiadłości afrykanskich., 


Riaz em sieć około 57.000 km. /rok 1957/. 


I ta 1 ia Ala Littoria No. 400 - 549 , 


Utrzymuje 31 linii z czego 4 przypada na połączenie z włos 
ką Afryką północną, l z francuskim protektoratem Tunisu /gdzie 
Włosi mają zagwarantowane specjalne przywiiejc/, 8 linii obsłue 
je wewnętrzną sieć albaską a 2 Tetuan-Nelilla i Tetuan-Sevilla 
szużą celom doraźne politycznym. 


SWIA 


Oprócz sieci wewnętrznej specjalnie zugęszczoncej między 
Rzymaea a północną I*ulią, ala Littoria utrzymuje linio zagra 
TOATE 
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Marsylii 
405. " — Kadyks 


420 « =- Saloniki 

42l. W - Pabyż 

A oig " -- Brınðisi-áteny-Rodos 
425. "u = Beleęrad-Bukareszt 


435. Wenecja-Klagenfurt-Graz-Wiedeń-Budepeszt- 

445, Triest-Brindisi-Ateny-Rodos-Haifa /wkrótce należy się spo- 
dziewać przedzźużeniu do Bagdadu i Basruh/ 

500. Rzym-Benghasi-Cziro-Wwadi Helfa-Khartoum-Asmara-i4dis Abeba 
- pierwsza liria impericlna. 


W Italii istnieje ponadto drugie tow. Avio Lince Italiane 
skrót ALI No. 550 - 599, obsługujące oprócz nil wewnętrznych: 


SGO, Turyn=weaiolan-="enecja-ża 1 eb-Belgrad=Bukareszt 
370. Wanecja-liediolan-Turyn-Paryż. 


Razem sieć około 27.000 km. 


Anglia. luperiel Airways No.600- 799 /IL/ 


Jak sama nazwa wskazuje, nie utrzymuje wogóle iinii wew 
netrznych, a w przyszłości zapewne nic będzie utrzymyweć nawet 
»ecnych linii europejskich : 


601. Southampton-alexandria-BigdudKarnchi -n bengkok i dalej: 
-lianoi-Hone Long 
-Sintport-Port-Darwin - drigbine /4ucntas 

iLieire aiiways/ 

605. Southampton-Alexandria-Khartouni-Durban_ 

620, 621, 622, 623. Londyn - Peryż 

630. 631, 632, Londyn - Le Touquet 

655. Londyn = Kolonia 

640. M - Zurich 

643. s - Budapeszt 


wewnętrzne linie w Anglii są eksploatowane przez z górą 
10 towarzystw. cedno z nich wybił' :ię specjalnie i wyszło na 
forum międzynarodowe, jest to : 
Be» dt dish Atrways. = Utrzyuje cio 7 GALL 


700. Londyn-Hamburg-iopenhaga-Sztokholm 
„00708. 208. 704, 705. 706. Lenazn=Paryż 


Ra z e m Anglia sieć około 50.000 km. 
Irlamd ia. _Acr Lingus Teoranta No. 800 - 848 


800. Dublin - London 
BOG. Da Bele Or Man. 


Ho ie nd ia . kóninklijke Luchtvaart kaatschab:ij voor 
Nederland en Kolonien No. 850 -999 /KLIi/ 
Utrzymuje 38 linie z czego 19 linii wownętrznych i 1 dale- 


kobieżną. Ponadto posiada własne linie w Gujanie.i stworzone 
przez siebie w Indiach tow. KNILM, 


858, 856, 858. Amsterdam-Londyn 

359. Amsterdam-Liverpool 

370. Amsturdam=Paryż 

880. Beriin-Londym 

890. Amsterdum-Berlin 

800. L.almó-Kopenhcga-Amsturdem-Paryż 

305. Amsterdaim-kopcnhage-Stockholm 

$10. Londyn-itotterdem-Prege-.Tleden-Budapeszt 

999. 4msterdam-Buduapeszt-Ateny-Aleksandrie-Bagdad- 


Karachi-Kalkuta-Bankok-Sin.aporec-Batavia=Bandocne. 
Ta ostatnia jest dziś najdruższę linią utrzymywuną przez 
to samo towerzystwo 14.500 km. 


Razem sieć około 23.000 km 


© G A 


Utrzymuje 16 linij z czego 5 wewnętrznych. 


1000. Bruksel.-..arsylia oraz Niamey Stanleyville- 
Alisabetvillie we współpracy z ali AFRIQUE. 

1001,1005. London-Kolonia 

1002,1003,1004,10C7. Londyn-Le Zoute 

1006. Paryż-Bruksela-Praga. 


Razer sieć około 14.O000km. 


Dzwóa jc a r i a. Schweizerische Luftverkehrs n,ó. 
NÓ:1075 - 4800 /OWISSAIR/ 


Użrzymuje € immi z tego 1 w poGilu. 


1075. zirich-Baaylea-Londyn 
070. Zurich-Jezylek=Paryż 
1080. Buzylec-żirich- Flieden 
1061. zUurich-ć .Geallen=sonachium 
1090. Bauzylee-i1ankfurt a/k 
oraz jedną linię wewnętrzną. 
azem sieć wynosi około 2.780 km. 


Poza tym towarzystwo ALPAR eksploatuje 7 linij wyłącznie 
uoewnętrznych. 


7i 
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AMA s zope n i a. Iberia, NO.JZ01 = 1308, 


Nowoutworzone w Hiszpanii powstańczej oblatuje linie 
Tetuaen-Vitoria i Sewilla-Vitoria, 


Rezem 1651 km. 


Towarzystwo LAPE oblatuje linię Barcelone-Piryż oraz 
kilka linij wewnętrznych. No. 1151 - 1158. 


Au s tr i a . Oesterreichische Luftverkenrs h.i. 
/dawna/ No. 1500 - 1349 /AUSTROFLUG/ 


Oblatuje samodzielnie linie: sieden-Suszak i Linz-Innsbruc 
Poza tym w poolu z innymi towarzystwami: 


wiedeń-Berlin 
Berlin- iedei-Budapeszt 
Budepeszt-jJiedeu-./enecja 
„iedeń-zirich 
wiedei.-Londyn 


Razem sioć 4.747 km. 


Gzechosłowaiace j a . Geskoslovensks Statni aerolinie 
No. 1400 - 1450 /di3./. 


Oblatuje 14 linij, z czego 10 wewnętrznych . 
Linie zagraniczne: 

Pragu-Bukcareszt 

Praca-Rzym 

Bratysława-Suszak 

Prage-Paryż 


Oblatywane sę wszystkie, z wyjątkiem linii Bratysława- 
Suszak, w poolu z innymi towarzystwami zagranicznyrni. 

Ceskoslovenska letecia prolecnost 

No. 1451 = 1499 /ULS -AVlOSLAVE/ 


Linie: Praga-Marsyiia samodzielnie 
Londyn-3udapeszt w poolu z Ku. 


Razem sieć 8.978 km 
eo l ska. LOLTko. 1500 = 1599 
Oblatuje samodzielnie trzy linie krajowe i trzy zagra 
niczne: 
Warszawa-Berlin 
Warszawa-Helsinki 
„arszawa-Lyddca 


wszystkie linie są oblatywane samodzielnie, z wyjątkiem 
limii do Berlina /pool z DLH; 


kazem sieć wynosi 5.374 km. 


"IE 


Szwe c ja . A.B.aerotransport. No. 1600 - 1699./4,53,A,/ 


Obletuje linie: 


Sztokholm=Londyn 
Sztokholm-Tallinn 


Sztokholm-Visby 

Kopenhaga-lua lmó 

ła]mó-Hanower - tylko poczta i towar 
Sztokholm-i.alnó - n a 4 


Trzy Linie są oblatywane w poolu z DLH lub KLi. 
Linie szwedzkie pomimo niewielkich na ogół odległości ,riają 
dobre warunki rozwoju ponieważ prowadzą przeważnie nad 


morzami. 


Razem sieć około 5.440 km. 


AT 


Norweg ia . Det Norske Luftfartselskap,ired Clson & 
Bergenske A/S. No.1700 - 1940,51 
Oblatuje linie: 
Oslo-Londyn 
Oslo-Bergen 
Bereen--Tromsó 
Oslo-Kopenhaga - 2 linie,z których jedna 
wozi tylko pocztę i towar 
Trondhęim-Trorusó st " " 
Tromsó-Kirkenes m 0 R 


Warunki pracy linij norweskich są podobne đo szwedzkich 


Razem sieć 2.158 km. 


Dania. Det Danske Iuftfartselskab A/S. No.1750 - 1799. 
Eaa 


Oblatuje linie: 


Kopenhaga-i.almó 
Berlin-Halmó 
Hanower-liaLu5 - tylko poczta i towar 
Amsterdam-5Jztokholm 
Kopenhaga-_ondyn 
- Berlin-Kopenhaga 
Oslc-Kopenhaga 


wszysukie linie są poolowe,co dowodzi wielkiego rozwoju 
komunikacji powietrznej w tej części Europy. 
Pom | amdsesieso 0d: . Noe. 1860 - igdo. m0 0/57 


Oblażuje linie: 


Helsinki-Tallinn 
Heisinki-Sztokholm 


obie % pot oraz sieć wewnętrzną, Te osta tnia Mie Wa a 


ZG Bala Ra dużą rozleę Łość Pa L złą komuni. aoje 
naziemną. ~ lecie roku bieżącego ma być urucnoniona linie 


Kelsinki-Fetsemo, sięgająca poza krąg polarny. Obecni dru- 
«ość sieci: 947 km . 


Rumuni e obima AGTIEN KON ME gxploatate „u Statul. 


No.2JEG - ALAJ. VADER EB 


Oblacuje 18 iinij, w tym 14 wuwiętrznych, orez % ZiETE: 


nukareszt-:1GTSż awa. 

Bukal +57 :-hediola 
DBukareszt-Prugan 
Bukareszt- -Budupeszti 


xay ostatnie Linie obletywene są w postu. Ha LINER 
wyrszaweakiej poolu na razie nie me jeszcze. LOT i LANES 
See e każdy na swój rachunek. 


[e avlantyku,. 


Pułkownis I.iionroe Johnson vice-sekretarz Handlu Use omawia 
na cenach Air Jowszerce Bulletin możliwości techniczne oraz 
przyszty podział wpływów z Komunikacji lotniczej przez 
ALLamtyk. N+ watępie swegc artykułu pułk.Johnson stwieraza, 
23 lotnictwo cywilne V Ameryce osiągnęło większy stopie. 
zCzwodu niżew Europie. Wp 1056 komunikacyjne samoloty 5ta- 
w Zjednoczonych przeleciały 20” więcej km, przewożąc tylez 
ssżeró+ i 25% poczty więcej, niż samoloty wszystkich inny: 
ejów razem wziętych. 


żeli chodzi o loty transoceaniczne, to według pułk.Tosn- 

i 3obnictwo Stanów Zyednoczonych ma największe 
czenie i najlepsze przygotowanie technic: e. Od kilku 
lat żsevndieje Już limia Bbrzez Morze Karaibskie, zaś od półtor 
roku przez Ocean Joa Na tej ostatniej linii przewie- 
2070 W siągu pierwszego roku eksploatacji prawie 2,000 pase 
ŻE WOW > SĄ ton poczty. Już w próbach Jest nowy czteromotorow 
zydropian Gonsolidateć, mający zasięg ponad 6.000 km przy 
eieżzarze użytecznym ponad 5 tomny. 


igce ukaże się dwupokłaćowy hydroplan Bosing 314, 
ścić 72 pasażerów w dzień, a 40 w nocy, mający 


e 00 km. Maszyny te będą nogeły zatem 
niem loty bezpośrednie między 
ańia. 


ze są jednak dla nas uroci pułk.Jounsona o eksploa 


Saw +2 


stronie linij trensatlantyckiek . Z doswiacchen 


morskiej wynika, że rocznie wyjeżdża do kuroży 175.0 
którzy stanowią 75 wszystkich pasażerów linij 


o..1ęLOwychn. Można się spodziewać, ze taki sam, lub nawet 


=- I6 a 


cze korzystniejszy dla Ameryki stosunek powstanie w komun: 
tniczej,gdzie ceny przejazdu są stosuihowo wyższe ,a 
rdziej dostępne dla przeciętnego Amerykanina, mal a 
nego Europejczyka. Z zasady wzajemności i równości pre 
że Każdy kraj powinien z komunikacji trensatlantyckie, 
korzyści proporcjonalne do ilości przewozów, jaką 


uczest 


za, Zatem lotnictwo 3tanów zjednoczonych powinno u 


eksploatacji avlantyku przynajmniej w połowie,Dozosu: 
ruga pozowę m bej towarzy: twon europe JSKiL Tab, 
Wa napewno dostarczy więcej, niż pozcuę ruchu osobo- 


Weg poczcvowego i towarowego. 


które ze względu na oscbę 2 autora można Uuwczać 

sfer e kie_o o. twa GJWLLNECO, 
a LE o esz, Ble 
a a i PEN E] 


Dla ilustracji wywodów puž, Tohuson’u ı poĉejceişy poniżej statys- 
ea ROO LEONA enne a CH a ySUW suropejskich 
Pan americat i So Poe a komunikacyjnego USA 


raj Tow. Km przelec, Pausażerów R Prszty 
PODOR. sO 2.188.594 579.497 285.299 120508 


KA wewn. tazeńi 10639019689 mk 1027700 40 ŚLE, BÓG 

"GA PAA 17. 877, A IIGANSEMO ZAL. SBE 

siny Os DL 16.888.900 Z o BAY 1. 506.558 TONS ORE 

w NARU GA ATR 

KGW OWE 1015051355 89.078 Wool T AOG 457. 586 
IAL 8.419.526 60.5395 


ATA To SAB DOS 87. 542 569.200 RE E E 
ABA 2.486. 644 36.232 386.201 360,67 
- oz Ecojet loko a aaa aa aa REEF KOKIECE I R EE JZREJ"k CJ 


Z tych kilku zyfr podanych PrzykZadowo widać, że rozwój lot- 
nictra komunikacyjnego w USA osiągnął rezultaty, do jakich 
Europie jeszcze bardzo daleko. Jeżeli dziś światową sieć lotni 
zą można określić na około 560.000 km, w tym udział Towa - 
Tzystw suropejskich na «590.000, a USA na 150.000, to ruch na 
sieci USA jest o wiele bardziej intensywny, niż w Zuropie. 
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